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Patentansprttche: 



1. Umlaufradergetriebe fur bis zu s.eben Vo^ 
wartsgange und einen RQckwartsgang. msbesondere 5 
STraWahrzeuge. bcstehcnd aus dre, emfachen 
Umlaufradersatzen (1.2,3* dre, Schaltbremse iOU 
B2 B3) und zwei Schaltkupplungen (K 1, K2\ bei 
fern die auBeren Zentralrader (22,26) des ersten u„d 
driuen Satzes miteinander fest verbunden und liber ,o 
die erste Bremse (B\) festlegbar sind, bei dem der 
T iS (16) Z ersten mit einem Glied des zweiten 
Sues fest verbunden und fiber die zweite Bremse 
SaTfesdegbar ist bei dem das innere Zentndrad 
S des zweiten Satzes fiber die erste Kupplung 15 
/K2) mit der Eingangswelle (34) verbindbar ist, be. 
£mdem Tnneren Zentralrad (14) des dritten .Satzes 
die zweite Kupplung (Ki) zugeordne «* und ba 
dem ein weitcres Glied des zweiten Satzes mit dem 
Traeer (20) des dritten Satzes fest verbunden ist x 
dlTurch gekennzeichnet. daB das mnere 
Zentralrad (10) des ersten Satzes nt»t der Eingangs- 
welle (34) fest verbunden ist, daB das innere 
Sra Irad (12) des zweiten Saues uber die zweite 
KudpK (K 1) mit der Ausgangswelle 38) verbind- 25 
bar rst daB das innere Zentralrad (14) des dntten 
Satzes f«t mit der A«sgangsweBe (38) verbunden^ 
und daB ein Glied 0"rager 18 oder auBeres 
Zentralrad 24) des zweiten Satzes fiber die zwen* 
Bremse (B3) und das weitere Glied (auberes M 
KSrad jJ oder Trager 18) mit dem Trager £0 
des dritten Satzes fiber die dntte Bremse (B2) 

fe ?UmtaSadergetriebe nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet daB je eine Schaltkupplung (Ki. 35 
K ft zwischen ieweils dem ersten und zweiten bzw. 
dem zweiten und dritten Umlaufradersatz angeord- 
net ist und daB die Schaltkupplungen innerhalb der 
die JCopplung zwischen den Umlaufradersltzen 
£wi*endenLppe^^ 40 

3 Umlaufradergetriebe nach den Anspruchen 1 
bis 2, mit hydraulisch betatigbaren Schaltkupplun- 
gen dadurch gekennzeichnet. daB die eine Schalt- 
kuDDhTne (K 1) fiber eine Axialbohrung (44) in der 
Kangfwelle (34) und die zweite Schaltkupplung as 
^ I) ublTeine Axialbohrung (46) in der Ausgangs- 
welle (38) mit Druckmittelbeaufschlagbar 1st 

4. Umlaufradergetriebe nach den ' n s P™<* e, \.* 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB sich dw 

ren der vorhergehenden Ansprfiche, dadurch ge- 
kennzeichnet dTfl das innere ^ r ^ooldS * 
zweiten Satzes frei einstellbar zu den korrespondie 
renden Umlaufradern angeordnet 1st 



Die Erfindung betrifft ein Umlaufradergetriebe fOr bis 
zusiebS Vorwartsgtnge und einen 
msbesondere fOr Kraftfahrzeuge. gemaB dem Oberbe- 
Miff des Patemanspruchs 1. _ ft 

Ein Umlaufradergetriebe fur KraftfB^euge^gemaB 
dem Gattungsbegriff des Patentansprochs 1 tst durcti 
JrDE-OS^49l37 bekanntgeworden. Bei d.esem 



Umlaufradergetriebe sind die Umlauf ridersSue <^ 
vier feste Koppehmgen untereinander verbundeo. 
wodurch bei einem Freiheitsgrad von F-3 >. ** 
Verwirklichung von sieben ^Vorwartsgangen ^ggm 
RQckwartsgang drei Schaltkupplungen und dre, Schalt- 
b^n^Sorderlich sind. Aufgrund der Anordnungder 
Koppelungen mussen sowohl die Schaltkupphmger^ 
groBtenteHs aucb die Schaltbremsen den Um au rSder- 
satzen vorgelagert werden, so daB dieses Umiaufrader- 
feSebe SatWviel axialen Baurau m ^nfiugt Zudem 
irfordert die Ansteuenmg von dre. Schalt^pplungen 
einen erheblichen Aufwand bezfiglich der Drucknuttel- 
zuffihning und -Abdichtung. 

Bei einem weiteren bekannten Umlaufrfidergetnebe 
fDE-AS 15 05 723) sind zur Bereitstellung von s^jen 
Vorwartsgangen sogar drei Schalt-K^genun^- 
Schaltbremsen angeordnet, wonius ebenfaUs ^enn ^ 
richer Steuerungsaufwand und em relativ groB bauendea 

Getriebe resultieren. _~ 

Aufgabe der Erfindung ist es, daB ■JgMffi**** 
Umlaufradergetriebe derart auszubilden, daB « i» 
einem relativ einfachen Aufbau wemg Bauraum 
erfordert und daB mit zwei Schaltkupplungen und dm 
Schaltbremsen bis zu sieben Vorwartsgange und « 
RQckwartsgang bei gOnstigen Obersetzungsverhaltnn- 
senundGangabsttifungenerzielbarsmd. 

Diese Aufgabe wird -rfindungsgemiB m.t oen 
kennzeichnenden Merkmalen des Patentanspmcta 1 
eelost Zudem wird durch die errmduiig^emtte 
Anordnung von mir drei Koppehingen ein Freiheitsgrad 

von F ~ 3 erzidt- . 

Ein besonders kompakter. wemg Bauraum erfordero- 
der Aufbau des Umlaufrtdergetriebes wird durch (fee 
Merkmale des Patentanspruchs 2 erzielt - 

Eine relativ einfache und unkomphzierte Pru ckiart- 
telzufuhrung zu den Schaltkupplungen 1st den Merkow 
len des Patenanspruchs 3 entnehmbar . 

Die Patentansprfiche 4 und 5 schheBhch be.nhah« 
zweckmaBige WeiterbiWungen der Erfindung aufprmd 
deren der konstruktive Aufwand des Umlaufriderge- 
triebes reduzierbar ist _ - , 

Das erfmdungsgemaBe UmUufiadergetncbe w«* 
einen relativ eWachen, wenig Bauraum eriord«^» 
Aufbau auf. Da iro Bereich der Umlaufradersatze keme 
3er Antriebs- bzw. Abtriebswelle unm.ttelbar benart- 
barten HohlweBen vorhanden smd, kOnnen ^ ^eme 
unkomplizierte Druckmittelzufuhr zu den Schjjtkupp- 
Umgen und radial kJein bauende Satze be. gtodjw 
Obereetzungsverhlltiussen und Gangabstufungen w- 
wirklicht werden. Die Schaltkupplungen smd zwacben 
den Stteen angeordnet, wodurch auch gxuler Bauram 

™ n S?z2d^m zeigt eine schematische Darsteltanf 
cneserfindungsgemaBen UmlaufrtdergetnebM- , 
In einem Getriebegch&use 8 ernes nur zu enier HW» 
dargesteBten Umlaufradergetnebes VfJ™*™?* 
Umlaufradersatze 1. 2 and 3 koaxia) hinteremaad* 
angeordnet Die Umlairfrtdertatze Om 
nodt ab Satze bezetchnet) t, X 3 aetren sWb £ 
bekannter Wtise aus je einem ^^" Ze ^™llS!Z 
14. aus mit diesen korrespondterenden UmlwrfrMeW 
bzw. die Umlauf rider aufnehmenden Trtgern 16. 
und aus je einem auBeren Zentralrad 22, 
z^nunen! Es vemeht rich, daB die Zahnrader der 
einzelnen Satze zur Erzielung 
Gang ab suif an ge n und Ober- bzw. Unterseoungen tan 
untersch'wdBchen ZahnezaWen versehen sind. 
Ein jeder Sau ist mit jedem anderen Satz nut 
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festen Koppelung verbunden. So ist der Trager 16 des 
Satzes 1 mittels einer Koppelwelle 28 mit dem Trager 18 
des Satzes 2, das auBere Zentralrad 24 des Satzes 2 uber 
esoe Koppelwelle 30 mit dem Trager 20 des Satzes 3 und 
scfelieBtich die auBeren Zentralrader 22, 28 der Satze 
land 3 mix einer Koppelwelle 32 verbunden. 

An einer jeden Koppelwelle 28, 30, 32 ist eine 
Schahbremse Bt,B2,B3 angeordnet, die in bekanntcr, 
nicht nfiher dargestellter, Weise hydraulisch betatigt 
werden und die Koppeiwellen 28, 30, 32 wahlweise im 
G etriebegeh&use 8 festbremsen. 

Die ungekoppelten Glieder der Satze 1, 2, 3 sind von 
gfescher Art, cL h. jeweils das innere Zentralrad 10, 12, 14 
der Satze 1,2,3. 

Das innere Zentralrad 10 des Satzes 1 ist mit einer 
Aatriebswelle 34, beispielsweise mittels einer Kerbver- 
zahmmg. fest verbunden. Die Antriebswelle 34 erstreckt 
sfch femer durch das innere Zentralrad 12 des Satzes 2 
frei hiixiurch und ist in einer zentrischen, stirnseitigen 
36 einer AbtriebsweKle 38 frei drehbar 



Die Abtriebswelle 38 ist mit dem inneren Zentralrad 
14 des Satzes 3 fest verbunden, beispielsweise einstuckig 
amgebitdeL Zwischen den inneren Zentralra\dern 10, 12 
tew. 12, 14 ist jeweils eine Schaltkupplung K 1, K 2 
angeordnet, mit denen das innere Zentralrad 12 
wahlweise mit der Antriebswelle 34, der Abtriebswelle 

38 oder mh beiden kuppelbar ist 

Auf der Antriebs- bzw. Abtriebswelle 34, 38 ist je ein 
Servomotor 40, 42 angeordnet, welcbe die als 
Laraeflenkupphmgen ausgebildeten Schaltkupplungen 
JCt, K2 betatigen, wobei die Druckmittelzufuhr zur 
SchaJtfcupplung Kt im wesentlkrhen durch eine 
AnJbohrung 44 der Antriebswelle 34 und zur 
Schaltkupplung K2 durch eine Axialbohrung 46 der 
Abtriebswelle 38 erfolgL Die Schaltkupplungen Kt,K2 
mod im Durchmesser rait den Koppeiwellen derart 
abfcstimmt, dafl sie inner halb der Koppeiwellen 28 bzw. 

39 Pfatz finden. Dadurch v/ird ein sehr kompakter, 
wemg Bauraum erforderlicher Getriebeaufbau erzielt 

Der mittlere Satz 2 bzw. dessen auBeres Zentralrad 24 
m liber die Koppelwelle 30 und den Trager 20 im 
Getriebegeh&use 8 gelagert und gefuhrt Es verstehi 
each, dafl die Koppelwelle 30 und der Trager 20, welcher 
Obex WaMzlager 48, 50 auf der Abtriebswelle 38 und im 
Getriebegeh&use 8 drehbar gelagert ist, dieser Funktion 
entsprechend ausgelegt werden mussen Zusatzlich ist 
der Trfger 18 Qber die Koppelwelle 28 drehbar 



abgestutzt, wobei der mit der Koppelwelle 28 
verbundene Trager 16 mittels Walzlager 52, 54 auf der 
Antriebswelle 34 und ebenfalts im Getriebegehause 8 
drehbar gelagert ist. Demgegenuber ist das innere 

5 Zentralrad 12 zur Erzielung eines Lastausgletches beim 
Satz 2 ungelagert bzw. zu den korrespondierenden 
Umlaufradern radial frei einstellbar. Der Lastausgleich 
bei den Satzen 1 und 3 wird erreicht, in dem skrh deren 
auBere Zentralrader 22, 26 ungelagert auf den 

io korrespondierenden Umlaufradern abstutzen bzw. 
zentrieren. 

Mit dem beschriebenen Umlaufradergetriebe sind bis 
zu sieben Vorwarts- und ein Ruckwartsgang verwirk- 
Iichbar, wobei fur jede Gangstufe zwei Schahelemente 
1 5 (Schahbremse, - Kupplung) entsprechend der folgenden 
Tabelle wirksam sind. Die Kennzeichnung x bedeutet 
das Einriicken einer Schaltkupplung bzw. das Anlegen 
einer Schaltbremse. 

Brems- und Kupplungsbetatigung in den emzelnen 
20 Gangen: 
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B2 


B3 


Art 


K2 


25 1. Gang 




X 
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2. Gang 


X 
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3. Gang 
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X 




4. Gang 




X 




X 




5. Gang 


X 






X 




30 6. Gang 




X 


X 






7. Gang 








X 


X 


Ruckwartsgang 






X 




X 



35 



40 



45 



Gbwohl nur ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel 
beschrieben wurde, sind auch andere Ausfuhrungsva- 
rianten denkbar, welche unter Berucksichtigung kon- 
struktiver Vorgaben vorteilhaft sein kortnen. Beispiels- 
weise kann die Koppelung zwischen den Satzen 1 und 2 
auf die Satze 2 und 3 und umgekehrt angewendet 
werden. Es ist auch moglich, anstelle der inneren 
Zentralrader die auBeren Zentralrader ungekoppelt 
auszubUden, wobei dann die auBeren Zentralrader wie 
im Ausfuhrungsbeispiel die inneren Zentralrader mh 
dem An- und Abtrieb zu verbinden und zu kuppebi 
waren, wahrend umgekehrt die inneren Zentralrader 
wie im Ausfuhrungsbeispiel die auBeren Zentralrader zu 
koppeln waren. 
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